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Sta con un uomo,miss ELOISE,perché sta
L0 un articolo non musig :

"MUSIQUE MECANIQUE 5
lettere al direttore

Cari lettaori,

51 apre,da questo numero,una naova rubri-

c "LETTERE AL DIRETTORE".I lettori po-

ranno usufruire di questo angolo del gior=-
nale per risolvere col nostro ausiliop qual-
siasl tipo di problema,per comunicarci even-
tuali correzioni,proposte,ecc.Unica richie=

sta da parte nostra:TUTTE LE LETTERE DEVONO

SSSERE FIRMATE E MUNITE DI INDIRIZZO.

Il direttore

CONGRATULAZIONT!

Caro Direttore,

Mi chiamo Aldo Scaini e voglio congratular-
mi vivamente per la splendida realiZzazio=
ne di questo periodico meccanico-musicale.
La grafica,l'omaggio in copertina,il conte-
nuto e la rilegatura
miei

Sono veramente magni-

fici;persino i familiari lo riconosco-

no,Finalmente una rivista moderna,razionale,

lnteressante,nuova,seria,preparata,intelli-
gente,elegante,dinamica,sincera,curata,ob-
:nr-rr.r.-.va.il.‘{uullida,er:onumlca.organizzaca.
internazionale ed varia.lInoltre trovo il
prezzo veramente onesto,troppo onesto,anzi
consiglierei di aumentarlo sin dal prossi-

mo numero.
Avrei una domanda da porle: vorrei sapere
come mai le pagine di meccanica hanno il
numero pari. Continuate cosi!!
ALDO SCAINI
MUSIQUE MECANIQUE ,,

S 04 M ARTIO

Copertina con
Pordenone pud essere Londra,ma Londra
Lectere al direttore e sommario.
Freno pneumatico con
dei TAMPAX-II

Basics-Carburetors. (meccanica U.S.A.)

Storia

ag./ ODA:La perfezione(di GLBSON & MARIO BRUNETTA)
1g.% Good ideas must not fall in the hands of
ag.9 Editoriale(di Willy GIBSON)

ag . LOWELTMASCHINENSCHUTZBUNDROTKREUZ.

ag.llLettere al direttore(continuaz. da pag j3)

1. LZMUSIQUE MECANIQUE

Pag.ljMecanic Flash:notizie lampo.

Pag.ldMotorrad Technik:meccanica tedesca.

Pag.l5La vita segreta di Fabio Zigante-II puntata.
Pag.l®otorrad technik.(continuaz. da pag.l4)

Pag. LWILLY GIBSON.

Pag.l0Locomotives électriques(meccanica francese.)
Pag.lWiscografia completa degli HITLERSS

Pag.2C. TOWN ART.(by ADO)

*una pagina trasparente in supplemento

distrubutore DUPLEX.
puntata.(di MARIO BRUNETTA)

the enemy.
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RISPOSTA: Ringraziamo il nostro lettore
cheda il via alla corrispondenza per i

complimenti fattici,anche se per la ve-

ritd ne avremmo gradito qualcuno in pid.
Per guanto concerne il prezzo della ri-
vista l'abbiamo subito accontantato,cCo=-
me avrd gid potuto notare acquistando-
la.

MA CHE TITOLD E'27?

Caro direttore,

mi chiamo Eloise & Carlo e sono un fan
dei TAMPAX e del vostro giornale e vour-

19 del n® 2
titoli

rei porvi un quesito:a pag.

di MUSIQUE MECANIQUE,tra i wari

(dei brani vi é un asterisco con uno spa-

zio bianco a fianco.Come mai?
ELOISE & CARLO

RISPOSTA:Par guesta risposta interpel-
liamo il managep stesso d®i TAMPAX,
(i1 cui indirizzo & a pxg ®2)

dato ches attualmente & difficils repes-
rirne i componanti.

MANAGER OET STAMPAX: "% & il titolo di
—'-' ﬁ‘e‘:'.:.;‘iﬂf i TAMPAX non hanno mail in-
ventdato -& che gquindi non esiste.Prego

X 64, .’i r. ’M' 1

= T =om !
15681
Ulﬂlﬂu.'l’“ tactry
-\ - J \ § m=e
™ § i ' \ :
an i et Yk

omaggio meccanicolun bullone completo)
non pud esSsere Pordenone.

figurano piu tra i nostri collabeoratori:

gle.

il noto designer belga

yn un negro,RER RONNIE,perché non ci ha inwvig-
> é
g ! " : ’ Ng =X

MUSIQUE MECANIQUE:Directeur de la publication:GIBSON-Directeur Mecanique:MARIO BRUNETTA-
[raduccion:M.me LOUISE TOMBAZZI'-Grafique et impagination:GIBSON-Imprimé par:ELIOTECNICA-
Redaction,Administraction at publicité:MARIO BRUNETTA-Collaboracteurs:FRANCESCO D'ABRAMO,
DDA, ANNA PIVA,MISS X0X.
Non

ANDRE' DAVID,perché

B

Andy Warhol
artista

ittore, regista, produtto-

re cinematografico, ca |

poscuola deil'artes “Pop”,
Andy Warhol, sul fanome-
no del riflusso non ha dub-
bi: « Non ci sara une lorte
svoita a destra, né in Euro
pa né negli Stati Uniti. La
liberta & un bene troppo im-
portante, & una conguista
troppo recente ed esilaran-
ta parché la 3i possa get
tar via e rimpiazzaria con
Iillusiona dl un ritorno alk
I'ordine. Noi artisti abbia-
mo bisogno di operare in
uno spazio politico @ socia-
ls libaro da condizicnamen-
ti di ogni genere. E la pri-
ma cosa che | Governi au-
toritari di destra o di sini-
stra decidono di fare, appe-
na insediatl, & proprio di I
mitare |a liberta degll arti-
sti. Una liberra che fa lo-
ro paurs, perche & |'espras-
sione della verita

= Vede, gli Anni Sessan-
ta furono un magazzino di
idee, di trovate. di battaglie
artistiche, di rivojuzioni e
guerra sbagliate; perd ave-
vano un gran piglio. Gli An-
ni Sertanta sono stati in-
vece il vuoto, il nulla, uno
spazio gigantesco pieno di
punti interrogativi. Gli An-
ni Ottanta saranno aridi: ci
siamo liberati degli ideali
del patriottismo, dell'amo-
re: siamo stati costrettl a
-_‘HS(H.IQUGI’! parsino || mito

deil’'automobile. Ma rinun-

ciare alla libertd, nel nome
di un Tordine” assoluto,

questo no. Non ha sénso.
E assurdo ».




FRENO PNEUMATICO CON DISTRIBUTORE DUPLEX

POSIZIONE
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distributore doppio comando-m)indicatori bassa press.-n)valvola a press. controllata
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La storia dei TAMPAX

1Y RIASSUNTO
[ - - y .,_, " - iy s
* ya sublto chlarlto che,dovendu porlare dal TAMPAX dal mLo punto dl vlsta che & LL
mlgllore & LL pegalors,d necaszarlo che Lo faccla Lanonzltutto una breve presen=
tazione dlL me stossa Ebbene Lo sono nate LL 14 settembre 1957 alle & del mattlno.
Erc un sabato matting. In quel momento pesovo 4 Kg. ¢ 400 ¢.1 mlab rkcoryl b gquel
primissimo perlodo AL vlita scno,per Lo verizd,pluttostu vaghL.Rommento comunque che
slle & & mezza dlL quello stesso glorno ,dopo essermli fatto una Bduono doccia,scneo
stato Lnvltato per Lo sera alie 21 da una rogazza per una cenetto a due al famoso
ristgrante da "WORO" dl Sclaven'’s,E gid da quelL momento mlo modre comincld a metter=
miL L bastani tra Le gambe,inventandnsiL miLiLLe scuse per non farmlL uscire.A nulla wvol=
T ] L'LnﬁHstﬂn‘Q della rogozza.Ad ogni @odo nonostante questo primo,lncresclaso Lnci=
dante,LL mio rucpgqta allo vita fu Ln fondo pluttosto plLacevole.(Ancora adesso ala
madre contilnua a mettermi-4-bastonl tra Le gamde ogni gqualvolia vna rogazzo mi viene
a prendece.Anche guande nessuna ragazza mi viens o prendere.Anche guando as ne sSto
un anno La giro per L'Eurcga.Anche fra 15 anni mia mcdre continuerd o mettermi L ba=
stoni, tra Le gambe.Fino o quando avrd Le gombe mio madre,....& non & detio che..... )
Lo medre & nata a LikLe,ciztd all'estremo nord della Francia ,posta-Aon molto Lon=
tano.dalla Manicd,LL 10-4-1924.L4 crebbe @ studid fino o quunto,dr belllorno sposd
mio padre.Poicnd impard L'Ltaliano a partire da quel perlodo,afflosld La famosa "R"
moscia sila a me che a alo fratello.®

2 ° puntata |

Durante questa seconda puntata della storia ;
dei TAMPAX mi ero ripromesso di parlarvi bre- SRR s e
vementg delle altre poche personé'che hanno

influito,chi -piu chi meno,sulla mia educazione e crescita,sia per quel
che riguarda il campo musicale,sia ‘per quello meccanico,ben piu impor-

tante €d attuale.Queste persone sono:mio padre,mio fratello,i miei non-
ni,tutti i miei zii(anche quelli che vivono in America del nord e del
sudi,/in Australia,Africa e in vari paesi europei e che non ho mai né vi-
sto né conosciuto e in piu anche alcuni«zii defunti che hanno sicuramen-
te lasciato qualche carattere ereditario.),cugini e cuginetti,amici di
famiglia,vicin;nti(importantissimiy,nonehé alcuni personaggi occasiona-
li ugualmente importanti.Ho pero 'decis®”"di entrare in questo argomento
nei prossimi numeri,poithé ho ancora alcuni particolari ‘su mia madre da
riportare.Prime rra questi le favole e le ninne nanne che spesso mi re-
' : citava e cantava perché mi addormentassi,...
..finalmente.Ne ricordo particolarmente vo-
«-lentieri,.una,che wvi rlportero qui di seguito:
y Da "SATIRE ED EPISTQLE DI ORAZIO":Qui fit,
- Maeeenas,ut nemo,quam sibi sortem seu ratio
‘dederit seu fors obiecerit,illa contentus
;vluat laudet diversa sequentes?Eh?!?'0 for-
! tunati mercatores!Gravis annis miles aic,
multo iam fractus membra labore.Contra merca-
tor, ﬁavem*iactantibus Austris,militia est po-
tior. Quld enim?Concurritur:horae momento cita
mors ‘venit aut victoria laeta.Agricolam lau-
. dat iuris legumque peritits,sub galli cantum
l”ppnsu;for ubi ostia pulsat.Ille,datis vadi-
.bus; qui rure extractus in urbem est,solos fe-
wldces viventes clamat in urbe.Cetera de ge-
nere hoc ,adeo sunt multa,loquacem delassare

P valent Fabium. (Segue)
4028 Bosel, Auf dem Wolt 45 noustrie-1solie rungen MUSTQUE \rfE N
5:"“!“’“"““ Telalon 061 4154 76 Kalts ynd -I.ma'.u:.i‘.n.sqne Isl;[ue:-,rgen Q G *." IQ"E E Pa
Schnader-Co. AG 3008 Bem, Guterstrassa 22 Larmoekamptung und Akustik L D
Isol)grungen und |ndustnebedart Telefon 031 25 16 16 Deckenverkieidungen, Trennwande, Feugrschutz-|soherungen ’
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Telefon 0528921 2 Telaphone 021 2558 47 soliermatenialien, Filterhifsmittel und Falstofta Maténaux isolants, produits chimguas
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the spray nozzle rises exactly with in-
creases in air speed within the throat. Thus
the movement of air into the engine be-
comes a wonderfully sensitive metering
device.

There is just one flaw in the concept
of pure. pressure-drop melering: the basic
catburetor meters air and fuel in terms
of volumes. but the engine wants its mix-
wure proportioned by weight. Fundamen-
tally the problem arises from the fact that
air loses density (s lighter) when 1ts pres-
sure is reduced—as happens in a carbure-
tor’s throat. But the fuel is inelastic and
does not undergo the same decrease in
densitv. The combined result is that unless
means of correction are provided, mixture
streneth will shift progressively toward
richness as air flow through the carburetor
throal increases.

Fortunately a very simple method of
fuel flow correction exists. and is applied
in almost every motorcycle carburetor. Ex-
amine vour bike's carburetor closely and
vou'll discover an air passage leading from
outside the throat area 10 a point right
under the spray nozzle. This is the correc-
tion air passage. and it will be parually
blocked by either a small, separate jet, or
by one or more drilled orifices in the spray
nozzle itself. The purpose of the correction
air system 1s to lend “elasticity™ to the fuel
dehvery to offset that of the main air flow
through the carburetor throat. It bleeds
air in around the spray nozzle and, due
1o [uel being vastly more viscous than air.
the relative volumes of air and fuel drawn
in through the main jet and correction air
passage are not constant. What happens
s that as the suction over the spray nozzle
rises increasing amounts of correction air
are brought up with the fuel. and the rate
of fuel delivered increases much less with
increased engine speed than otherwise
would be the case. And by careful balanc-
ing of the flow of correction air against

the main air flow through the carbureior,

throat. mixture strength can be held con-
stanl over a very broad engine speed
range. Or, with an equally careful and
deliberate imbalancing the mixture can be
made 10 shift from economy-lean at low
operating speeds 10 power-rich at higher
speeds, and that frequently is done.

Thus far we have dealt only with the
carburetor’s ability to deliver an air/fuel
mixture with its throat unobstructed. and
that is only a small part of its total func-
tion. It must also control the bulk flow
of mixture into an engine, and cope with
operating speeds too slow for the primary
fuel delivery system 10 be efiective. So
we have to build into the carburetor some
form of throttle valve, and what amounts
10 an auxiliary mixture-producing device
1o feed the engine when air velocity over
44

the spray nozzle is too low to pull fuel
up from the main jet
Here we can pause for a brief discussion

of float chambers, about which there is

little to be said. Because the carburetor

cannot be expecied 10 meter fuel accu-

rately unless gasoline is supplied to the
main jet al a-constant pressure, and be-.
cause there is nothing quite so reliable and
accurale as gravily, engineers have pro-

vided all but a few special purpose carbu-

retors with float chambers, which hold a
quantity of fuel at a constant level just
below the spray nozzle. The chamber
holding this fuel is supplied from a-valve
controlled by a float or fioats. also in the
chamber. The arrangement is almost
identical 1o that found in the common

more elegantly-made. :

As a practical matter it is necessary to.
place the carburetor’s static fuel level
somewhat lower than any of the fuel pas-
sage outlets. This prevents flooding but

toilet flush tank, if somewhat smaller and | detajl. as previously noted, but in almost

shde: the other is a pivoted disc. or but-
terfly. The latter is less expensive 1o man-
ufacture. and makes for-a-slightly more
compact carburetor, but the shaft to which
the butterfly disc is fixed constitutes a
permanent obstruction to air fiow through
the carburetor’s throat—a disadvaniage
that may in part be overcome by making
the throttling-portion of-the throat over-
sized. A more serious shortcoming is that
carburetors with butterfly throttles need
special help in making the transition be-
tween their low speeéd and high speed
mixture circuits. i

Carburetors’ high speéd circuit. the
spray nozzle/main jet and correction air
system. has already been described. The
low speed-idle dircuit varies greatly in

~-—— —every_instance .its.workings center on 2

chamber located under the carburetor
throat's fioor. This chamber is connected
with the carburetor throat vig two or more
drilled orifices: one of these will be

it also establishes a minimum rate of air downstream from the throttle ‘valve; an-
flow through the carburetor throatrbelow — orirerone; or more, will be upstream. Fuel
which the suction applied at the main ""and“%ir are fed into thé idle chamber
spray nozzle is 100 low 10 pull gas up Trom  through yei another pair.of passages and

the float-chamber. Actually, even if the!

are.mixed there before being bled out into

fuel level was raised right up.to the naz- ..the carburetor throat.: .. -

zle's outlet there still would be times when
air velocity in the throat would fall 100

hlig

Slide-throttle carburetors never have
more than a pair of idle mixiure bleed

low to atomize the mixture adequately. ‘orificés visible. oneé behind and one ahead
For both these reasons it is not possible ~ of the throttle slide. But those with butter-

o use a single mixture delivery system:
carburetors have 10 be provided with a°

second, separate system for idle ‘and’

low-speed running. the details of which
vary with the kind of throttle valve em-
ployed in particular carburetors.
Motorcycles™ throttle valves take two
forms: one is the widely-used cylindrical

MUSIQUE MECANIQUE Pag.6 -

fly throttle valves often have a whole
pattern of upstream holes 1o help them
with the low speed 10 high speed transi-
tion. When the throttle disc is pivoted into
its idle position, almost com pletely block-
ing the carburetor throat, vacuum behind
the valve pulls a froth of air and fuel out
of the idle-mixture chamber through the

CYCLE




DA: la pertezione

ACCIDENTI!DDA ce l'ha fatta:ha ribaltato la situazione:0DA
lavoralin una rabbrica di carta iglenicaN.D.R.):ha comperato

il sintetcizzatore:la sua parte di gru:c e nell'aria una riu-
nione dei TAMPAX:se oltre a tutto guesto avesse anche la-
sciato l'Alessandra il quadro sarebbe completo.(lasciamo co-
mungque tempo al tempo..... ) Dobbiamo riconoscere che questo
improvviso susseguirsi di colpi di scena clamorosi ci ha
molto sorpresi.A questo punto ci sembra lecito chiederci:
non & un po' strano che esca MUSIQUE MECANIQUE n.°2,conte-
nente le interviste ai genitori di ADO,articoli vari sugli
strudel ,sulle gru,etc....e2 con la presentazione battuta a
macchina su un foglio di carta igieni-
ca....e immediatamente ADO si trasformi

in ODA?27 MAH.....11

PROBLEMING

[1 papa di Pierino ha guadagnato nel mese di marzo L.J}77.
e ha speso L.530.000 in caramelle e dolciumi per Pierino.
Se questa era la prima busta paga del papa di Pierino,come ha

fatto egli a spendere i 2 circa di cid che ha guadagnato?(Per
l'esatcta soluzione fatevrl eventualmence aiutare dalla mamma)

50

Invictiamo i lettori che riusciranno a tro-

vare una soluzione a spedire quest'ultima

| | ) alla nostra rubrica:
Qualifica -
| tmers duils diea i i AL "ANGOLO DEL COMMERCIALISTA"
L ] MUSIQUE MECANIQUE managemeuc
l.Stg. - - Via Stradelle, 38
specifics are ire IMPORTO JIvss CoRiNgisUEN)
| : ITALY
lavoro ardinario |ty | _lie sz
straordinaria ___ i —
nofturne T s P
fastiva L e i
coftimo o percentuale NI .
fastivita o faria [, L_vz . o
indennith contingenza | 4% 4434 2L009
Indannith mensa e e Y
i TRATTENUTE Totale paga lorda | L. L5054
2 :
g tap L. _"_‘ [N T PSS Y i 7
=] GESCAL .l » ; '
a INAM = ic AL i
2 Am s 4T .. |z .
3 M+ pR 1 44500
i trattenuta lav. pensianatl | 72 a4
} assagni familiari .paga netta | L 1ZEY0 ;
2 3733 LY |
i algl e e e }
= coniuge g
3 fighl S LS E
= Totals paga natta e 177 as 3
- s — | &
2| ANTICIPI -
| 3
3| TOTALE COMPLESSIVOCONTENUTO 1o 335 ;
- -
Qarm = mar « silan sera 338
JSSERVANDO IL TOTALE COMPLESSIVO DELLA QUESTE FOTO NON HANNO BISOGNC DI COMMENTI:
BUSTA PAGA DI ODA IL NOSTRO COMMERCIA- APPARE EVIDENTE CHE uDA SI E' MERITATO L'IN-
LISTA CI HA FATTO NOTARE CHE,LAVORAN- GRESS0 UFFICIALE FRA GLI INGRANAGGI DI MU-
DO ,0DA NON POTRA' MAI DIVENTARE RICCO.- SIQUE MECANIQUE IN QUALITA' DI "MEMBRO AD

HONOREM" E CON L'APPELLATIVO DI 'DADO" ., -

Musigue Meconugue
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GOOD IDEAS
MUST NOT FALL IN THE HANDS OF THE
ENEMY

(Idee buone
non devono cadere nelle mani del
nemico)

-MUSIQUE MECANIQUE Design for The GREAT COMPLOTTO 19§
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EDITORIALE

MUSIQUE MECANIQUE non é un gruppo ed ha come fine principale la musica,anzi é la

priima in ordine di .importanza. In pratica mi sento di continuare con quel
|

lla musica

chle facevo all'inizio,anche perche sapevo suonare € tuttora so suonﬂre<lt sOno un

musicista ¢
si] dai circuiti
deli musicisti che dicono:"0 non sai suonare c
deél 2000 sia quella leggera alla Frank Sinatra o quella tipica dei monos

3 via di qua".Non penso che

non voglio diventarlo,forse perchée ADO e X0X sono sempre stati esclu-
1 1 s
della gente che non sapeva suonare.E' per questo che siamo stull

la musica

copi tele-

|
vilsivi:musica invelligente per gente intelligente.Vorrei essere scambiatic per un

1ﬂ]“h“ che non vuple fare la rivoluzione con la Sua musica per essere tu

. oM

G

I
lilci.So che wvincerei 1n, partenza in una cosa del genere.

tti infe-

|
Per |ulteriori informazioni su
rivdlgersi a:Mario Brunetta=-Vi
: 313084 CORDENONS(F
Tel. 0434/20108-9

MUSIQUE MECANIQUE
a Stradelle, 3>

N) ITALIA

561580

MUSTQUE

MECANIQUE Pag.o0
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UN EXEMPLE DE
VIOLENCE CONTRE

LA MECANIQUE

AN EXAMPLE OF
VIOLENCE AGAINST THE MECANIC
EIN BEISPIEL

VON GEWALTTATIGKEIT GEGEN DIE MECHANIK

UN ESEMPIO DI

VIOLENZA CONTRO LA MECCANICA

NOI INTENDIAMO OIFENDERE
FINC ALL'ULTIMA

LA MECCANICA
GOCCIA D'OLIO.

LA MECCANICA
DEVE UCCIDERE LA DONNA.,

WELTMASCHINENSCHUTZBUND
Via stradelle 38

33034 CORDENONS (PN)
ITALY




LETTERE AL DIRBITORE"

.
|segue da pag.] }\\_‘
-

UE ERRORI _—

/.‘
ro direttore,

i chramo GIBSON,sono ilschi-
B.rrista dei TAMPAX.Desdidero

arle presenteehe nel n.® 2

MUSIQUE MECANIQUE-a pag.10
Mecante la d;:‘-cugr‘ufiah:i‘bmale-

= ; =
Ba ho rilevato due errorische~

alsanuv completamente la t‘lg‘u—_\ T‘rf‘k.‘lf}{;LIE E LA FRIEL';?E‘
B -dei TAMPAX e influiscono S, ~i \

< 7
poattvamente sul congiunti- Egrggio
e sul "gerundio della loro

He' letto sul N.™3. di M.M,
}’1 gratfice virosobba - A
Bl i errori 5unu“i\jeguentx: y ; 5 =&
. - SRR /metrico illustrantce le
B 50/00 HERTZ e nonHERTS. / e :
. 1 ENG H E / partenze da rfermo e il modo d1
= | ) titolo: MNis - !
anos H LLLj guidare di ALDO.EbBene io ho una
| ON® . e pSta [ : : g B
DITTONE; compostata L moglie che guida in maniera tale
e . - 970, . . i,
ne-llesbate SER7I che ALDO,al confronto,e qfif-gr‘ovetb"'

arriera attoale e futura.
=

N colgo nessuna occasio=- / x \. ;
PrCPLERRaERaG w / lota di formula l.Desidareres /
- / quir delle delucidazioni sully !
. (e SON / - ; ; 3 r, [
GLBSO trizione e sull'uso della stesy \
L sa.(frizio in senso mecca-
RISPOSTA.Invit nico,naturalmenge. )
lazrcorl & nor o
ANZIL MARCBLLO
eventuali erro : N
t & . b \‘\._-
Il direttore
FIB8SON
/

FRENDO IDRAULICO AD ESPANSIONE

to cid chyg serva:

\ /
Caro dipettore, Lz frizione & i1/primo organc di :_35"_;55}3“2.:1?
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S A3 P &l me MUSIQUE MECANIQUE ha deciso di affiancarsi nel-
! Lﬂgﬁkﬁ; ;’mm’ la realizzazione del 33 giri in via di ultima-
?E Eh:?:gi“m: zione a Bologna,al GREAT COMPLOTTO.I brani pre-
v g 2o | scelti sono 2: "GOOD IDEAS MUST NOT FALL IN THE
t o . !
¥ i o wgal | HANDS OF THE ENEMY." (2.40) e "ATOMS FOR E-
- . i
< Gl B v 8 I NERGY." (2.55).A differenza degli altri gruppi

presenti nel disco,le registrazioni sono state gia preparate a novembre 1979 negli studi di MARSURE

it occasione Ji una perrormance dal vivo dei MUSIQUE MECANIQUE.Va speciricacto che i I brani non sono
di musica meccanica.

—
"h_:._._ The CHUB STANLEY & THE ALL NITE BOYS AND THEIR RUBBER BONES Irock 'm roll puro anmi'50) suoneranno
assieme agli altri gruppi del GREAT COMPLOTTO il 28 maggio a Pordenone al teatro VERDI.Formazione:
CHUB STANLEY,vocal-guitar,TOM CURRIE,bass,JOHN ROONEY,drums,PEDRO GOMEZ,piano(Gli ul-
timi 2 componenti sono americani provenienti dalla base NATO di Vicenza.)
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L B2 G1BSON ,STILLS,NASH & YOUNG:supergruppo formato da ADO,MISS XOX,MARIO BRU-
NETTA e naturalmente GIBSON.Non possiamo per il momento dare altre anti-
cipazioni.GIBSON ne & l'ideatore.
——

{?h‘_E}MIGM VOLTAGE :nuovo gruppo che si propone di lanciare l'hard
rock degli anni **80.Al loro attivo,per ora,;vi sono 2
canzoni: "NEW YORK CITY" e "UNFALLOUT SHELTER".Essi rien-
trano molto tardi alla sera e nelle attivita di GIBSON,

ﬁ;jﬁé.i}}lXERAE'LD ELECTRICITY: non suonano,i loro componenti pos-
sono variare da un minimo di uno a cento, hanno tutti
la stessa faccia.Hanno composto solo un brano: "MY GENE-
RATION AFTER YOUR GENERATION". Per ulteriori informazioni

rivolgersi al loro MANAGER:MARIO BRU-

NETTA-Via Stradelle 33-CORDENONS

(PN) - Tel. 0434-201098.
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MOTORRAD-Technik
Arbeitsverfahren

Genauso verhalt es sich mit den Feder-
beinen, fur die in den Technischen Da-
ten neben FederwegmaB die Verstell-
moglichkeit der unteren Federbasis
benannt wird. In diesem Punkt wird un-
ausrottbar auf Justierung der Feder-
vorspannung hingewiesen.

Es handelt sich jedoch um eine schlich-
te Anhebung der Motorrad-Hinterhand,
ohne daB damit eine Anderung der Fe-
derkennung verbunden ist; die Weg/
Kraft-Kennlinie bleibt unverandert. Bei
hochgesetzten Steliringen steht etwas
mehr Federweg (Einfedern) zur Verfu-
gung, womit die Federung durchschlag-
sicherer wird.

Malangaben fur Federwege sind hand-

Beurteilung durch den Tester entnom-
men werden. Und natirlich der Kon-
zeption des Motorrads, ob es eher auf
Sportlichkeit straff oder auf Komfort
weich ausgelegt wurde.

Die Themen Lenkkopflagerung und La-
gerung der Hinterradschwinge wurden
ausfihrlich in MOTORRAD-Technik 13/
1978 behandelt. Dazu ist festzuhaiten,
daB in Kegelrollenlagern die denkbar
besten Lagerungen fiir Lenkkopf und
Hinterradschwinge zu sehen sind.

Besondere Aufmerksamkeit verdienen
die Angaben fir Radstand, Lenkkopf-
winkel, kurz Lenkwinkel, und Nachlauf.
Sich auf dieses Dreigestirn den richti-
gen Reim zu machen, fallt nicht allzu
schwer, wenn hierzu die grundsatzli-
chen Auswirkungen bekannt sind.

Langer Radstand wirkt langsstabilisie-

1260 mm

1420 mm )

Probate Grundregel: Je leichter die Maschine, desto kiirzer, je schwerer die -

Maschine, desto linger der Radstand

feste Information. Aus viel Federweg
vorn, beispielsweise 190 Millimeter,
und reichlich Federweg hinten, bei-
spielsweise 100 Millimeter, 1aBt sich der
SchluB ziehen, daB Federungen mit gu-
tem Ansprechvermogen, wirkungsvol-
ler StoBaufnahme und wohl auch zu-
friedenstellender  Durchschlagsicher-
heit vorliegen. Federungen mit kargen
Federwegen konnen grundsatzlich
nicht komfortabel sein.

Federweg und Dampfung ent-
scheiden iiber den Fahrkomfort

Zur Beurteilung von Federwegen emp-
fiehlt es sich, die in den Technischen

Daten angegebenen Werte einander
gegeniberzustellen, um so zu einer

Bewertung zu kommen. Welche Rollen
Federharte und Dampfungsgrade spie-
len, kann naturlich nur der jeweiligen

22/78

rend, ist also sauberer Geradeausfahrt
dienlich, aber wendiger wird das Mo-
torrad dadurch naturgemaB nicht. Ma-
schinen mit kurzem Radstand sind
grundsatzlich wendiger, aber letztlich
kommt es dabei auch auf die soge-
nannte Lenkgeometrie an, womit Lenk-
winkel und Nachlauf gemeint sind.
AuBerdem zahlt mit, ob das Gewicht
der Gabel eng oder weit um die Lenk-
achse gruppiert ist.

Lenkwinkel wird der Winkel genannt,

den die Lenkachse mit der Waagrech-
ten bildet. Der Nachlaut ist das MaB
(senk-
recht unter der Achse) und dem Punkt,
in dem die verlangerte Lenkachse auf

zwischen Radaufstandspunkt

den Boden trifft.

Steiler Lenkwinkel (70 Grad) macht die
leichtgangig, die Maschine
wendig, flacher Lenkwinkel (60 Grad)
sorgt fur ruhige Lenkreaktionen. Beim
Nachlauf wirkt sich mehr Lange in

Lenkung

MUSIQUE MECANIQUE Pag.14

mehr Geradeauslauf-Stabilitat aus,
kurzem Nachlauf (um 50 Millimet
ergibt sich labile Lenkung, die s€
feinflhlig reagiert.

63 Grad Lenkwinkel und 90 Millime!
Nachlauf kénnen als kennzeichn€
fur leichtere, normale StraBenmas
nen angesehen werden, wobei in d
Regel ein Radstand von unter 1
Millimeter zugeordnet sein wird. In d!
sem Fall kann der Nachlauf nicht K¢
zer als 90 Millimeter gewahlt sein, s
dern — zugunsten bestmoglic
Langsstabilitat — langer, je nach K
struktion bis zu etwa 110 Millimeter.

Fiir schwere Maschinen: lang
Radstand, langer Nachlauf.

Je schwerer das Motorrad, desto d2
licher tritt eine VergroBerung der M
fur Radstand und Nachlauf hervor.
ein Beispiel zu nennen: Maschiner
wicht 185 Kilogramm, Radstand 1
Millimeter, Nachlauf 120 Millimel
Hand in Hand damit geht ein et
kleinerer Lenkwinkel, im vorliegend
Musterfall nicht 63, sondern 62 Gr
womit Lenkkopfachse und Gabel et
flacher liegen.

Extremwerte von Lenkwinkel
Nachlauf sind logischerweise bei
landemaschinen zu finden. Hier
grundsatzlich ein langer Radst
fixiert und in aller Regel fur einen
gen Nachlauf von 120 Millimetern
mehr gesorgt. Hinzu kommt ein ext
kleiner Lenkwinkel von 60 oder
Grad, und es liegt auf der Hand,
mit dieser Konstellation bezweckt w
Nicht optimale Wendigkeit der
schine, sondern moglichst sta
Langsfuhrung, was im Gelande bei
sem Boden im Sinn von Spurhalt
entscheidend zahlt.

Das ganze Gegenteil ist die Sandb
rennmaschine, die unverandert
auf der Grasbahn eingesetzt wird
diesem Sonderfall, wo in allere
Linie Kurvensicherheit beim Que
len der Maschine und Kontrollie
keit des Driftwinkels zahlen, sind
zielle Daten unabdingbar. Rads
ohne Tendenz zu groBer Lange,
zugsweise unter 1400 Millimeter, L
winkel extrem steil, namlich zwis
68 und 70 Grad, Nachlauf mit etw
Millimeter extrem kurz. Dies ergibt
ungewohnlich leichtgangige Len
bei denkbar sicherer Bodenha
des Vorderrades.
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StraBe

/// 63°/90 mm

Sandbahn/Grasbahn

70°/50 mm

Auf leichte Maschinen grundsatzlich zutrefiende Lenk-

geometrie: Relativ kurzer Nachlauf

AuBergewihnliche Spezialisierung zugunsten der Handli
keit selbst bei starken Hinterrad-Driftwinkeln

Gelande

/

L

7
/ 60°/120 mm

Moto Cross

Gabel zuriickversetzt

Flacher Lenkwinkel und langer Nachlauf charakterisieren

geometrie: relativ kurzer Nachlauf

eine einzige Berechnung, um zu einem
Drehzahl/Geschwindigkeits-Punkt zu
kommen.

Mit dem Taschenrechner geht's ein-
fach: 7000 (als angenommene Motor-
drehzahl) dividiertdurch 6,037 (Beispiel
fir Gesamtuntersetzung) mal 6 (Kon-
stante) mal 1,92 (Meter Reifen-Abroll-
umfang) = 133,57 km/h (Komma um
zwei Stellen vorgezogen). Nun im Dia-
gramm eine vom Nulleck unten links
ausgehende Gerade durch 133,57 km/h
bei 7000/min legen, und die betreffende
Ganglinie ist gefunden.

Zur besseren Ubersicht wurde fiir die
hier gebotene schematische Darstel-
lung von Primartrieb, Sekundartrieb
und Getriebe das Schema des nur ver-
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Zuriickversetztes Gabelgewicht zwecks leichter Lenkbark

ist keineswegs ein Eingriff in die Lenkgeometrie

einzelt bei leichten Maschinen vor-
kommenden Ziehkeilgetriebes gewahit.
Hierbei ist an der klaren Gruppierung
der Zahnradpaare die Wirkungsweise
eines Getriebes gut zu erkennen, wah-
rend bei klauengeschalteten Getrieben
aus konstruktiven Grinden der Kraft-
fluB bei weitem nicht so geradlinig ver-
lauft.

Fahrwerksdaten messen und
beurteilen fiir den Hausgebrauch

Angesichts vieler Abhandlungen (ber
Fahrstabilitat und Fahrsicherheit bleibt
dem Motorradfahrer nichts anderes
ubrig, als ehrflrchtig die Augen zu

schlieBen. Hier sind in der Tat (ibera
komplexe Zusammenhange im Spie
die nur noch in wissenschaftlicher M
nier Uberschaubar gemacht werd
konnen.

Fir den Hausgebrauch 148t sich au
den in den Technischen Daten genan
ten Werten von Radstand, Lenkwink

und Nachlauf bereits Wesentliches he
auslesen,

Hydraulisch gedampfte Telegabel, ste
da zu lesen. Selbst leichten Maschine
ist heute nichts anderes mehr eigen al
hydraulische (immer Glhydraulisch
Dampfung der Vorderradfederun
Dampfungslose Federungen verbiet
sich aus Komfort- und Sicherheitsgri
den von selbst.
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MUSIQUE MECANIQUE has a big role in the Gibson's

the further concerts only a limited

number of people can participed. For which people

activities.In

WILLY ~ GIBSON

MECANIQUE
ELECTRIQUE
PORNOGRAFTQUE
IDRAULIQUE
MATEMATIQUE
FISIQUE
GRAFIQUE
EROTIQUE
ROMANTIQUE
TRAGIQUE
FOTOGRAFIQUE
HISTORIQUE
PSICOLOGIQUE
PEDAGOGIQUE
INFORMATIOQUE
TECNIQUE
ESTETIQUE

o be continued....

a special invitation will be sent; not more 10.

e
We have now about 5,30 h. of mecanic¢ music. o 8
- . - * =
Every piece lasts 30 minutes. i »l ] i
lhe titles consist of serial combinations. — =2 | —

==
On the next issue we'll print our rirst mecanic partiture. "—-F_@?J
MUSTQUE MECANIQUE riveste un grosso ruolo all'interno delle attiwvita a -
Gibsoniane., Ai concerti in programma potrd intervenire un numero / hv
estremamente limitato di persone, i quali saranno muniti di uno speciale ﬁﬂm
- :I—

invito ottenuto meccanicamente.Il numero massimo di presenti

non deve E

comunque superare le dieci unita. Al momento esistono 5,30 h. di musica

meccanica. (0Ogni brano ha la durata di JO' esatti). I titoli consistono
in una serie di combinazioni.Nel prossimo numero pubblicheremo il nostro
pPrimo spartito.

informations:

Per intformazioni/for

MARIO BRUNETTA (Musique Mecanique Management )

Via Stradelle 33

33084 CORDENONS (PN)
ITALY

Tal. 0434/20198=050139
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